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El estado de Aguascalientes, uno de los
estados mas pequenos de la Republica
mexicana, fue un lugar predominante
para el sistema nacional ferroviario por
su céntrica ubicacion, su hermosay
funcional estacion y, sobre todo, por sus
impresionantes talleres que dieron
servicio a todas las lineas ferroviarias del
pais*.

EL FERROCARRIL LLEGO A
AGUASCALIENTES

En 1880 la compania del Ferrocarril
Central Mexicano inicid la construccion
de la ruta México-Paso del Norte. En julio
de 1882 la via llegaba hasta la ciudad de
Ledn; en septiembre de 1883 se termind
el tramo Lagos-Aguascalientes, y para
diciembre el de
Aguascalientes-Zacatecas.

El 24 de febrero de 1884 autoridades y
pueblo de Aguascalientes estuvieron de
fiesta. Ese dia hacia su entrada a la
ciudad, el primer tren de pasajeros del
Ferrocarril Central Mexicano, rompiendo
la tranquilidad y quietud provincianas
para siempre. Ese dia hubo fuegos
artificiales, musica, calles alumbradas y
mucho jolgorio por todas partes, pues
habia que celebrar el magno
acontecimiento.

La Junta de Gobierno declaré esa fecha

como dia de fiesta, el pueblo engaland
los trayectos que recorrian los tranvias,
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desde la estacion hasta la plaza; por la
noche, todos los vecinos acudieron a la
terminal para presenciar la llegada del
Ferrocarril Central. El presidente de la
Junta de Gobierno, el senior Don Ignacio
Ortiz vestido de bombin, cuello duro,
saco negro y pantalén de fantasia
pronuncio vibrante discurso que hizo
estremecer sus descomunales bigotes.

Las damas con sombrero atado al cuello,
falda larga, blusa ceflida con adornos
plisados y busto generoso, charlabany
reian azoradas. Los caballeros pulcros,
con ninos asidos de la mano, fumaban
puro o jugaban con la leontina del reloj
el humo del tren. El vapor escapando a
presion, las farolas de las locomotoras
taladrando la noche eran un espectaculo
fascinante que no habria de terminar.
Los trabajadores y vecinos que se
congregaron sintieron que, desde ese
dia, un nuevo y poderoso medio de vida
se confiaba al esfuerzo de un estado
que, aun hoy, puede considerarse como
el hijo predilecto de México, por ser el
mas pequeno y estar situado en el
corazon del pais, en el corazdén de la
Patria.

LOS TALLERES GENERALES DE
CONSTRUCCION Y REPARACION DE
LOCOMOTORAS Y EQUIPO RODANTE

El 23 de septiembre de 1897 la empresa
del Ferrocarril Central Mexicano convino
con el gobierno del estado de
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Aguascalientes, la instalacion de sus
Talleres Generales de Construccion y
Reparacion de Locomotoras y Equipo
Rodante. Para ello se ocuparon los
terrenos de la antigua Hacienda de
Ojocaliente, sobre una superficie de
832,598 m2, iniciandose su construccion
en noviembre de 1898. Al aflo siguiente,
se reportaba la construcciéon terminada
de “una casa redonda para locomotoras
nuevas”; en agosto de 1900 se inaugurod
el Departamento de Mecanica “el mas
grande e importante del Ferrocarril
Central Mexicano” y un mes después el
hospital y el patio general de maniobras.

Los talleres fueron terminados hasta
junio de 1904, y tenian como empleados
a 1,073 operadores. En los Talleres de
Aguascalientes se pudieron reparar
locomotoras y fabricar diversos
materiales para el servicio de las lineas
ferroviarias. Estos talleres llegaron a ser
los mas importantes de todo el pais,
convirtiéndose rapidamente en uno de
los simbolos distintivos de la ciudad de
Aguascalientes.

A un costado de los talleres, se edificaron
casas construidas por norteamericanos
para viviendas de sus ingenieros y
técnicos; esta zona es conocida hoy en
dia como la Colonia Ferronales. Una vez
terminadas las instalaciones de los
Talleres Generales, Mr. Richway fue
nombrado superintendente de los
talleres, a él le siguio, Mr. J. B. Johnson y
de ahi otros mas que continuaron
administrando los talleres ferrocarrileros.

UNA ESTACION MODERNA

Entre 1910 y 1911 se construyod en la
ciudad de Aguascalientes la estacion del
Ferrocarril Central Mexicano, obra del
ingeniero italiano G. M. Bosso. Este
edificio de dos aguas en teja roja de

estilo arquitecténico “colonial
californiano”, daba cabida a andenes
amplios, sala de espera, fonda, oficina
para venta de boletos, correo, sala de
control de trafico, bodega, etc. En 1936 se
amplid la explanada frente a la estacion,
y se construyo el jardin con bancas
aportadas por los grupos y personas mas
representativos de la ciudad.

CULTURA OBRERAY
FERROCARRILERA

La llegada de la empresa rielera a
Aguascalientes, no solo significé el arribo
del transporte moderno, sino también
de tecnologia sofisticada a una
poblacién predominantemente agricola
con una pequena industria textil,
desligada en aquel momento del
escenario de industrializacién que
prevalecia en el resto del pais. También
implicé la llegada de un gran
contingente de obreros que
transformaron la vida cotidiana de esta
ciudad, dando origen a una forma de
vida especifica, que giraba en torno a los
ferrocarriles y por lo tanto a una cultura
obrera ferrocarrilera que, en
determinados momentos, se elevé como
prototipo del obrero hidrocalido y como
simbolo de identidad cultural regional,
sobre todo entre la década de 1950 y
1960.

El ferrocarril se convirtié en el simbolo
por excelencia de la identidad cultural
de todo el estado de Aguascalientes, la
actividad obrera que se vivia en esta
zona origind el desarrollo urbano en
torno a los talleres, construyéndose
entonces la Colonia Gremial
Ferrocarrilera, la Colonia del Trabajo y el
Barrio de la Purisima o Barrio de |la
Estacion.
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LA MAESTRANZA

En sus inicios, la compania del Ferrocarril
Central Mexicano se caracterizd por su
alta produccidon. En sus talleres se hacian
las reparaciones de todos los equipos,
desde locomotoras hasta carros. El
conjunto de la actividad de reparacion
en los talleres fue conocido como la
Maestranza: herreros, hojalateros,
paileros, carpinteros, soldadores,
troqueros, mecanicos, electricistas y un
sinfin de especialistas se dedicaban no
solo a reparar maquinaria, sino también
a ensenar a los trabajadores. Esta
actividad fue muy importante entre el
gremio ya que reforzaba los lazos de
identidad al interior de este; el hecho de
aprender un oficio dentro de los talleres
hizo que algunos rieleros prestaran sus
servicios fuera de su actividad
ferrocarrilera.

LAS PRIMERAS LOCOMOTORAS
MEXICANAS

Por muchos afos los talleres de
Aguascalientes representaron la
vanguardia industrial en el pais, sus
procesos de produccién y su avanzada
maquinaria los ubicaban en la
modernidad industrial. La edificacion de
una enorme Casa Redonda donde se
reparaban las locomotoras y los demas
departamentos de restauraciéon de
carros y coches de pasajeros fueron uno
de los orgullos de las empleadasy los
empleados del ferrocarril. Cabe sefialar
gue la primera locomotora, construida
en México, fue la numero 40 realizada en
los talleres ferroviarios de Aguascalientes
en el affo de 1913 con ello se demostroé la
capacidad del obrero mexicano en la
construccion de locomotoras de vapor.

Es importante destacar que en estos
talleres se contaba con todo lo necesario

para construir localmente un gran
porcentaje de las locomotoras de vapor
requeridas en el pais, sin necesidad de
importarlas de Estados Unidos o Europa
(herramientas, fundicidén, mano de obra
calificada, grdas, etcétera), pero por
intereses de Estados Unidos y falta de
vision de los funcionarios de Ferrocarriles
Nacionales de México solamente
construyeron una en Aguascalientes, y
dos mas en los talleres de Acdmbaro en
Guanajuato.

LA LOCOMOTORA DIESEL ELECTRICA
LLEGO A MEXICO

La modernizacion era constante y el
paso a otros tiempos era inminente, asi
llego la época de la locomotora diésel
eléctrica. Las primeras locomotoras de
diésel que llegaron a México en 1942 en
calidad de muestra motivaron a que
Ferrocarriles Nacionales de México
intentara su adquisiciéon, hecho que se
logré hasta el 28 de septiembre de 1944,
En junio de 1947 llegd a Aguascalientes
una locomotora de este tipo marcando
asi el fin de la época del vapor. A nivel
nacional, las locomotoras de vapor se
desechaban para ser reemplazadas por
las nuevas locomotoras diésel eléctricas.

El dia 6 de septiembre de 1963 a las 12
horas fue despedida victoriosamente la
locomotora de vapor 3046 Ultima que se
repar6 en los Talleres de Aguascalientes
en una ceremonia sencilla, pero
solemne, donde se presencio el fin del
“Imperio del Vapor”. Era necesario una
adaptacion de producciéony
nuevamente los talleres ferroviarios de
Aguascalientes fueron elegidos por el
gobierno federal para que dieran un
servicio adecuado a este nuevo tipo de
locomotoras diésel. Para ello, se
capacitaba a los obreros en el extranjero,
y muy pronto el taller de Aguascalientes
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